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(57) Abstract: The invention relates to an adjuster mechanism for setting the height of an armrest on a motor vehicle door, compris- 
ing a drive unit and an adjuster gear arranged after the drive unit, which, on activating the drive unit, performs an adjusting movement 
for selling the height of the amuest. According to the invention, the adjuster gear (40, 202, 204), for setting the height of the armrest 
(2), executes a tilling movement of the armrest (2). 

[Foftsetzung auf der n&chsten SeiteJ 
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Verdfleatlicbt: Zur Erkl&rung der Zweibuchsiaben-Codes und der anderen 

— ohne internationalen Rechenhenbericht und emeui zu AbkSrzungfin wird avf die Erklarungen ("Guidance Notes on 
verdffendichen nach Erhalt des Beriehts Codes and Abbreviaiions ") am Anfang jeder reguIOren Ausgabe 

der PCT'Gazette verwiesen. 



(57) Zusaoimeofessung: Die Erfindung betrifft einen Versteilmechanismus zor Einstetlung der HOhe einer Aimauflage in einer 
KraAfahrzeogtOr, mil einem Antrieb und einem dem Antrieb nachgeoidneten Verstellgetriebe, das bei Akdviemng des Antriebs eine 
Verstellbewegung zur Bnstellung der Hdhe der Annauflage ausldst ErfindungsgemSS ist vorgesehen, dass das VersteUgetriebe (40, 
202. 204) zur Einstellung der Hdhe der Annauflage (2) eine Schwenkbewegung der Annauflage (2) ausldst. 
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VerstBllmechanismus zur Einstellung der H6he einer Armauflage einer KraflfiahrzeugtQr 



15 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Verstellmechanismus zur Einstellung der Hdhe ein r 
20 Armauflage einer KraftfahrzeugtQr nach dem Oberbegriff des Patentanspaichs 1 . 

Ein derartiger Verstellmechanismus umfasst einen Antrieb sowie ein dem Antrieb 
. ziigeordnetes Verstellgetriebe. das bei Aktivierung des Antriebs eine Verstelibewegung 
zur Einstellung der H5he der an der FahrzeugtQr angeordneten Armauflage auslOsL 
2S Hierdurch kann die HOhe der Armauflage (Position der Armauflage enttang der vertikalen 
Fahrzeugachse) an die BedOrfhisse untersdiiediicher Fahrzeuginsassen angepasst 
werden. 

Aus der DE 40 02 242 A1 ist sine hfihenverstellbare Anfnlehne an der TQr eines 
30 Kraftfahrzeugs bekannt, die zur Einstellung der H5ha entlang zweier.ln der FahrzeugtQr 
angeordneter und sich in Verstelirichtung der Anmleline erstreclcender FQhrungsschlenen 
bewegbarist 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, efnen neuen Verstellmechanismus zur 
35 Einstellung der Hdhe einer Armauflage in einer KraftfahrzeugtOr zu VerfQgung zu stellen, 
der sich durch einen einfachen Auflsau auszeichnet 

Dieses Problem wird erfindungsgemai^ durch die Schafiurig eines Verstellmechanismus 
mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 geldst 

40 
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Danach ist das Verstellgetriebe Verstellmechanismus ausgebildet zur Einstellung der 
Hohe der Armauflage durch Verschwenken der Armaufiage um eine Schwenkachse, 

Nach der erfindungsgemSBen Ldsung wird die Armauflage also zur Einstellung ihrer 
S Hohe nicht elnfach entlang der vertfkalen Fahrzeugachse verschoben, sondem vielmehr 
um eine (senkrecht zur vertikalen Fahrzeugachse verfaufenden) Schwenkachse 
verschwenkt. Die erfindungsgemaBe Ldsung zdchnet sidi neben einem einfachen 
Aufbau vor allem durch einen geringen Platcbedarf aus. So kdnnen die zur FQhrung einer 
hdhenverstellbaren Armauflage Qblicherweise venArendeten FOhrungsschienen entfiallen, 
10 wenn die HOhe der Armauflage nicht durch Verschlebung entlang der vertikalen 
Fahrzeugachse sondem durch eine Schwenkbewegung eingestellt .wird. 

Die Sc^enkbewegung erfoigt vorzugsweise um eine parallel zur Fahrzeugiangsrichtung 
(x-Achse) verlaufende Schwenkachse. 

15 

Die Einstellung der Hahe einer Armauflage durch Verschwenken der Armauflage fOhrt 
dazu, dass die Lege der StOtzfliche der Armlehne, d.h. die Lage derjenigen Fiache, auf 
der der Arm eines Fahrzeuginsassen bequem abgelegt warden kann, ihre Position in 
einer Richtung quer zur Fahrzeugiangsrichtung und quer zur vertikalen Fahrzeugachse 

20 verSndert Die Armauflage ist daher derart auszubilden, dass in einem als 
Gebrauchsbereich dienenden Schwenkbereich der Armauflage bei Jeder 
Schwenkposition der Armauflage ein Abschnitt der Amfiauflage zum AbstOtzen eines 
Armes eines Fahrzeuginsassen geeignet isL Unter dem Gebrauchsbereich des 
Schwenkbereic^es der Armlehne wird 6abei eIn Schwenkbereich verstanden, dessen 

25 einzelne Schwenkpositionen der Armlehne Jewells zur Bnstellung einer 
Armauflagenposition dienen, in der sich ein Fahrzeuglnsasse mit seinem Unterarm auf 
der Armauflage abstOtzen kann. 

Um eine Einstellung der Hahe der Annauflage durch Verschwenken zu ermSglichen, ist 
30 die Armauflage bzw. zumindest deren zum AbstOtzen eines Amies dienender 
StOtzabschnitt exzentrisch bezQglich der Schwenkachse ausgebildet. 



Im Hinblick auf die Zurs/erfugungstellung einer StOtzflSche bei ]eder Einstellung der H5he 
der Armauflage durch Verschwenken ist die Armauflage vorzugsweise konvex 
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ausgebildet, und zwar insbesondere derart, dass die als StQtzfiache Oberflache der 
Armauflage im Querschnitt einen Abschnitt einer Spirale bildet 

Zur Erzeugung der Schwenkbewegung kann an der Armauflage ein Getriebeelement 
3 vorgesehen sein, das mit dem Antrieb des Verstellmedianismus der Armlehne gekoppelt 
ist Dieses Getriebeelement kann beispielsweise durch ein Zahnsegment gebildet 
werden, das mit einem antriebsseitigen Zahnrad, z. B. einem Ritzel, zusamnnenwirkL 
Anderersetts kann die Schwenkachse der Armauflage drehfest nut einem Verstellhebei 
verbunden sein. der wiederum mit einem antriebseitigen Antriebshebel gekoppelt ist 

Da die Armaiuflage im eingebauten Zustand Qbiidienvelse von einer TQrinnenverkleidung 
der FahrzeugtQr in Rictitung auf den Fahrzeuginnenraum absteht besteht das Problem, 
dass es belm Verschwenken der Armauflage zur Einstellung von deren H5he zu einer 
Kollision mit der TOrinnenverkleidung kommen kOnnte. Urn dies zu venneiden, kann an 

IS der Armauflage und/oder der TQrinnenverkleidung ein bewegbarer und/oder elastischer 
Abschnitt vorgesehen sein, durch den eine dem Verschwenken der Armlehne 
entgegenstehende KolHslon zwischen Armlehne und TQrinnenverkleidung verhindert wird. 
So kann beispielsweise ein Abschnitt der TQrinnenverkleidung (mittels eines 
Filmschamieres) klappbar ausgebildet sein, so dass er der Anmauflage ausweichen kann, 

20 wenn ein. Abschnitt der Armauflage belm Verschwenken in die TOrinnenverkleidung 
eindringt Altemativ kann der entsprechende Abschnitt der TOrinnenverideidung auch 
verschiebbar ausgebildet sein und die Verschiebung Qber eine Kulisse gesteuert werden. 

SchlieHlich kOnnen die einander zugeordneten Abschnitte der Amnauflage einerselts und 
25 der TOrinnenverkleidung andererseits elastlsch ausgebildet sein, so dass sie beim 
Eindringen eines Abschnitts der Armauflage in die TQrinnenverkleidung nachgeben und 
das Verschwenken der Armauflage nicht behlndem. 

Weitere Merkmale und Vortelle der Erfindung werden bei der nachfblgenen Beschreibung 
30 eines AusfQhrungsbeispiels arihand der Figuren deutlich werden. 

Eszeigen: . 

Fig. la - . einen Schnitt durch eine TQrinnenverkleidung einer KraflfahrzeugtOr mit einer 
35. . durch Schwenken in ihrer HShe verstellbaren Armauflage; 
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eine perspektivische Darstellung d^r Armaufiage aus Figur 1a; 

eine Abwandlung des AusfQhrungsbeispiels aus Figur 1a, wobei etn der 
Amiauflage benachbarter Abschnitt der TQrinnenverkleidung nach innen 
klappbar ist; 

die Anordnung aus Figur la bei veranderter Elnstellung der Hdhe der 
Armauflage; 

eine Abwandlung des AusfQhrungsbeispiels aus Figur la, wobei die 
TOrinnenverideidung im Bereich der Amiauflage elastisdi deformierbar 
ausgebildet ist; 

eine Abwandlung des AusfQhrungsbeispiels aus Figur la, wobei die 
TOrinnenverideidung im Bereich der Anmauflage einen verschiebbaren 
Abschnitt aufweisL 

Figur 1a zeigt einen Querschnitt durch eine TQrinnenverkleidung 9, die an eihem 
20 TQrinnenblech 5 einer KraftfahrzeugtOr befestigbar ist Die TQrinnenverkleidung 9 dient 
zur Abdeckung des TQrinnenblechs 5 zum Fahrzeuginnenraum hin und weist 
darQberhinaus Funktionselemente, wie z.B. eine Kartentasche und eine von der 
TQrinnenverkleidung zum Fahrzeugraum hin abstehende Arrnauflage 2 (Armlehne bzw. - 
stOtze) auf. Die Armauflage 2 ist in ihrer Hdhe einstelibar, um eine an die BedOrfhlsse 
25 unterschiedlicher Fahrzeuginsassen angepasste, ergonornische Abstfltzung des 
Unteramnes des Jeweiligen Fahrzeuginsassen auf der Armauflage 2 zu gewahrieisten. 

Die Einsteliung der Hdhe der Armauflage 2 (Einstellung der StOtzfldche der Amiauflage 2 
entiang der vertikalen Fahzeugachse z) erfolgt durch Verschwenken der Anmauflage 2 

30 um eine sich in FahizeugiSingsrichtung (senkrecht zur Blattebene) erstreckende 
Schwenkachse 202. Zur Erzeugung der Schwenl^bewegung ist ein elektrischer oder 
manueller Antrieb 4 vorgesehen, der ein Zahnrad 40 antreibt, welches mit einem an der 
Armauflage 2 vorgesehenen Verzahnungsabschnitt 204 zusammenwirkt Dies r 
Verzahnungsabschnitt 204 ragt durch eine Offhung in der TOrinnenverideidung 9 

35 hindurch in den Bereich zwischen dem TQrinnenblech 5 und der TQrinnenv rkieidung 9.. 



Rg. lb • 
Fig. 2a - 

5 

Rg. 2b . 

10 

Rg. 3 • 
15 Fig. 4 - 
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WO auch der an dem TQrinnenbI.ech 5 befestigte Antrieb 4 angeordnet ist Oer den Antrieb 
4 aufifiehmende Bereich der TQrinnenhaut muss ' nicht unmittelbar duroh ein 
TOrinnenblech 5 gebildet werden, sondem kann altemativ auch durch eine auf das 
TQrinnenblech aufzusetzende Grundplatte. (ModultrSger) gebildet werden, an der 
S verschiedene Komponenten etner FahrzeugtOr, wie zB. der Verstellmechanismus efner 
hdh&nverstellbaren Armlehne Oder ein Fensterheber, auOertialb der FahrzeugtQr 
vomiontierfoar sind. 

In den Figur 1a und lb ist demnach . eine Armauflage 2 dargestellt, deren 
10 Hdheneinstellung durch Schwenlcen urn eine im wesentiichen in Fahrtrichtung x 
weisende Achse 202 erfolgt Hierzu welst die auBere AbstQtzkontur der Annauflage - 
ausgehend von der Schwenlcachse 202 - eine exzentrische, vorzugsweise spiralfiBrmlge 
Kontur auf. Die Schwenkachse 202 liegt im Bereidi der Ebene der TQrinnenverkleidung 
9. 

15 

In der durchgezogenen Kontur gemSK Fig. 1a befindet sich die Armauflage 2 in der 
hemntergeldappten Position, die eine gute ZugSnglichlceit und EInsicht zum Abiagefach 
herstellL Mil der gestrichelten Kontur ist eine untere bis mitttere Hdhe der Armauflage 2a 
dargestellt, wobei der Arm im Bereich des Pferls A abgestOtzt wird. Eine obere Position 

20 der Armauflage 2b zeigt die gepunktete Kontur mit einer bevorzugten StOtzflSche im 
Bereich des Pfeils B. Es ist erkennbar, dass bei einer Vecstellung der Armauflage 2 nach 
oben (durch Schwenken der Armauflage 2 um ihre Schwenkachse 202) der Jewells ais 
StOtzHiche dienende Oberflichenbereich der Anmauflage einerselts mit einer 
Komponente entlang der vertikalen Fahrzeugachse z nach oben verstellt wird und 

25 andererseits mit einer Bewegungskomponente enttang einer zum Fahrzeuginnenraum I 
weisenden RIchfung y wandert 

FQr den Fall, daK die Verstellung der Armlehne manuell, z.B. mit einem Schrittschaltwerk 
erfolgen soil, kann gema& Fig. lb ein Zuziehgriff 20* der FahrzeugtOr als Antriebselement 

30 dienen. Zu diesem Zweck sollte der Zuziehgriff 20' um die selbe Achse 202 Oder eine 
dazu parallel veriaufende Acdise schwenkbar gelagert und in seiner NullpunkHage 
arretierbar sein. Dutch Schwenkbewegungen des Griffes 20" nach oben wird eine 
gleichgericht te Schwenkbewegung der Armlehne 2' ausgeldst, was eine Anhebung der 
AbstQtzfldche zur Folge hat In analoger Weis erfolgt eine Absenkung der AbstQtzfiache 

35 der Amilehne nach unten. 
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Rgur 2a zeigt eine Abwandlung des AusfQhrungsbeispiels aus Rgiir 1a hinsichtlich der 
Gestaltung der TQriiinenverkleidung 9 in einem Bereich oberhalb der Armauflage 2. 

S Zum eineh ist Figur 2a entnehmbar, dass die TQrinnenverkeidung 9 oberhalb der 
Armauflage 2 drei Schichten aufweist, namllch einen aus Kunststoff bestehenden Trager 
95. eine hierauf zum Fahrzeuglnnenraum I hin angeordnete Schaumstoffachicht 96 sowie 
eine die TQrinnenverfcleidung 9 zum Fahrzeuglnnenraum I hin abdeckende 
Textilbeschichtung 97. Seibstverstandiich kann auch die in Figur la lediglich schematlsch 

10 dargestellte TOrinnenverklefdung 9 oberhalb der Armauflage 2 in entsprechender Weise 
ausgebildet sein. Der Bereich der TQrinnenverkieidung 9 unterhalb der Armauflage 2, der 
regelmaSig eine sogenannte Kartentasche aufweist, vergl. Figur la, ist QblichenA/else 
einfacher gestaltet, da in diesem Bereich geringere Anforderungen an das Design 
bestehen. Aber auch hier ist ein mehrschichtiger Aufl)au der TQrinnenverfcleidung ohne 

IS weiteres mSglich. 

GemaH Figur 2a waist der Bereich der TQrinnenverideidung 9 oberhalb der Armauflage 2 
eine Iceilfanmige Ausspaning 94 iri dem TrSger 95 auf, die ein Fiimschamier bildet. so 
dass der zwischen dem Rlmschamier 94 und der Armlehne 2 befindiiche Abschnitt der 
20 Tarinnenverldeidung unter Einwiricung au&erer Krafte urn die durch das Rlmschamier 
deflnierte Achse in RIchtung auf den FahrzeugauQenraum A geklappt werden kann. 

Hierdurch wird enmdgiicht, dass die TQrinnenverkieidung 9 einerseits zur Vermeidung 
sichtbarer, das Design beeintrachtrgender Spalte von oben her unmfttelbar bis an die 

25 Armauflage 2 herangefQhrt sein kann, und dass andererseits die TQrinnenverkieidung 9 
das Verschwenken der Annauflage 2 nicht behindert, sondem vietmehr - wie in Rgur 2b 
dargestellt - beim Verschwenken der Anmauflage 2 durch AusfQhrung einer 
Klappbewegung K nachgibt Bel einem Verschwenken der Armauflage 2, das gema& 
Rgur 2b einer Versteilung der H5he der Armauflage 2 enUang der vertlkalen 

30 Fahrezeugach^e z entspricht wird also eine Kollisioh zwischen TQrinnenverkieidung 2 
und Armauflage 9» die einem weiteren Verschwehken der Arimauflage 2 en^egenstQnde, 
durch die Klappbewegung K des unterhalb d s Filmschamieres ang ordneten 
Abschnittes der TQrinnenverkieidung 9 verhinderL 
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Bei dem sich unterhalb der Armaufiage 2 erstreckenden Bereich der TQrinnenverkleidung 
9 ist eine solche klappbare Ausgestaltung vorwiegend nicht erforderlich, da der hieran 
angrenzende Bereich 203 der Armaufiage 2 nicht nach ergpnomischeh Gesichtspunlcten 
gestaltet werden muss und daher so ausgelegt warden kann, dass belm Versdiwenken 
S der Armaufiage 2 eine Koliision mit der TQrinnenverkleidung 9 verhindert wird. Der 
besagte Abschnitt 203 der Annaufiage 2 ist hierzu als Kreisabschnitt ausgebildet, wobel 
der Kreismittelpunkt durch die Schwenkadise 202 der Anmauflage 2 gebiidet wird. 

Rgur 3 zefgt eine Varfante der Anordnung aus den Rguren 2a und . 2b. die in 
10 t Nachgeben der Tarinnehverideidung 9 beim Verschwenken der Amnauflagp 2 ermdgficht 
Hierzu ist der von oben an die Annaufiage 2 angrenzende Abschnitt der 
TQrinnenverkleidung 9 als ein eiasBsches Element in Fomn einer Gumnnileiste 98 
ausgebildet, die einen Befestigungsbereich 98a zur. BefesSgung an der 
TQrinnenverkleidung 9 sowie einen Designberslch 98b aufweist, der einen Tell der 
IS TQrinnenverkleidung 9 blMet und sich bis zu der Armaufiage 2 erstreckt 

Der Befestigungsbereich 98a erstreckt sich auf der dem Fahrzeuginnenraum I 
abgewaridten Seite der TQrinnenverkleidung 9 und ist dort mittels eines Schwei&nietes 
99 mit dem Tr^ger 95 der TQrinnenverkleidung 9 verbunden. Der Designbereich 98b der 
20 Gummileiste 98 ist elastisch deformlerbar ausgebildet und aus DesigngrQnden mit eIner 
Beschichtung 98c versehen. Beim Verschwenken der Armaufiage 2, um diese entlang 
der vertikalen Fahrzeugachse z nach oben zu verstellen. wird der Designabschnitt 98b 
der Gummileiste 98 in einer FUchtung weg vom Fahrzeuginnenraum I verdrangt, so dass 
die Schwenkbewegung der Armaufiage 2 nicht behindert wird. 

25 

Altemativ kOnhte auch der entsprechende Abschnitt der Armaufiage (2) elastisch 
defomnierbar ausgebildet sein. 

Bei dem AusfQhrungsbeispiei gemSIS Figur 4 ist der von oben an die Armaufiage 2 
30 anschlieBende Abschnitt der . TQrinnenverideldung 9 ais entlang der vertikalen 
Fahrzeugachse z verschiebbare Blende 93 ausgebildet, die bei einem Verschwenken der 
Armaufiage 2 derart entlang der vertikalen Fahrzeugachse z verschiebbar ist, dass ein 
Koliision mit der Armaufiage 2 verhindert wird. Die Bewegung der Blende 93 kann mit der 
Schwenkbewegung der Armaufiage 2 Qber geeignete Koppelelemente abgestimmt seIn, 
35 Z.B. durch eine Steuerung der Blende 93 mittels Kulissenscheiben. 



wo 02/45996 



8 



PCT/DEOl/04678 



Die Blende 93 wind bei einem Verschwenken der Annauflage 2 jeweils derart 
verschoben, dass die Schwenlcbewegung der Armauflage 2 nicht behindert wirxl. 
andererseits aber mdglichst kelne sichtbaren Spalte zwischen TOrinnenvertdeidung 9 und 
Armauflage 2 entstehen. 
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PatentansprQche 



1. Verstellmechanlsmus zur Bnstellung der H6he einer Armauflage in einer 
5 KraftfahrzeugtOr. mit 

- einem Antrieb und 

- einem dem Antrieb nachgeonJneten Verstellgetriebe (40, 202, 204), das bei 
10 Aktiviemng des Antriebs eine Veratsllbewegung zur Einstellung der HOhe der 

Annaufiage ausl5st; 

dadurch gekennzelchnett 

IS dass das Verstellgetriebe (202, 204) zur Einstellung der Hdhe der Armauflage (2) 
eIne Schwenkbewegung der Armauflage (2) auslSst. 

2. Versteilmechanismus nach Anspruqh 1. dadurch gekennzelchnet, dass die 
20 Schwenkbewegung bezogen auf den In eine FahrzeugtQr eingebautan Zustand des 

Versteilmechanismus um eine entlang der FahrzeuglSngsrichtung (x) verlaufende 
. Achse (202) eriblgL 

25 3. Versteilmechanismus nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzelchnet, dass dem 
Versteilmechanismus eine Armauflage (2) zugeordnet isL 

4. Versteilmechanismus nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
30 Armauflage (2) um die entlang der Fahrzeugiangsrichtung (x) veriaufende Achse 
(202) verschwenkbar gelagert ist und dass die Schwenkachse (202) vor2aigsweise In 
der Ebene einer TQrinnenverkleidung (9) der FahrzeugtQr veriauft 
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5. Verstellmechanismus nach Anspmch 3 oder 4, dadurch gekennzeichn t, dass In 
einem als Gebrauchsbereich dienenden Schwenkbereich der Armauflage (2) bei jeder 
SchwenkposIUon der Armaufiage (2) ein Abschnitt der Armauflage (2) zur AbstOtzung 
eines Armes eines Fahrzeuginsassen angeordnet isL 

6. Verstellmechanismus nach Anspmch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der zum 
AtetOtzen eines Armes dienende Abschnitt der Amnauflage (2) mR zunehmender 
Hflhe der Einstellung der Armauflage sich In Richtung auf den Fahrzeuginnenraum 
bewegt 

7. Verstellmechanismus nach einem der AnsprQdie 3 bis 6, daduroh gekennzeichnet, 
dass die der Abstdtzung eines Anmes dienende Oberfiache der AmfiauHage (2) 
exzentrisch bezQglich der Schwenkachse (202) ausgebildet isL 

8. Verstellmechanismus nach einem der AnsprOche 3 bis 7, dadurch gekennzelchnet, 
dass die der AbstOtzung eines Armes dienende Oberfiache der Armauflage (2) 
konvex ausgebildet ist. 

9. Verstellmechanismus nach einem der AnsprQche 3 bis 8. dadurch gekennzeichnet, 
dass die der AbstOtzung eines Armes dienende Oberfiache der Armauflage (2) im 
Querschnitt einen Abschnitt einer Splrale biidet 

10. Verstellmechanismus nach einem der AnsprQche 3 bis 9, dadurch gekennzeichnet. 
dass an der Armauflage (2) ein Getriebeelement (204) vorgesehen ist. das zur 
Ereeugung einer Schwenkbewegung der Amiaufiage (2) mit einem durch den Antrieb 
(4) antreibbaren Antriebsetement (40) gekoppelt ist. 
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11. Versteilm chanismus nach Anspruch 10. dadurch gek nnzelchnet, dass das an der 
Armauflage (2) vorgesehene Getriebeelement (204) durch ein Zahnsegment gebitdet 
wird. 

5 ' 

12. Verstellmechanismus nach einem der AnsprOche 3 bis 11. dadurch 
gekennzeichnet, dass der Anmauflage (2) im eingebauten 2[ustand eine 
TQrInnenverkleidung (9) zugeordnet ist, von der die Armauflage (2) in Richtung (y) auf 
den Fahrzeuginnenraum (I) absteht 

10 

13. Verstellmechanismus nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass an der 
Armauflage (2) und/oder der TOrinnenverkieldung (9) eln bewegbarer und/oder 
efaslischer Abschnrtt vorgesehen ist, um belm Verschwenken der Armauflage (2) eine 

IS Kollision der Armauflage (2) mit der TOrlnnenverideidung (9), die dem Verschwenken 
entgegenstOnde, zu vermeiden. 

14. Verstellmechanismus nach Anspruch 13. dadurch gekennzeichhef, dass eln an die 
20 Armauflage (2) angrenzender Abschnitt der TOrlnnenverideidung (9) klappb'ar 

ausgebildet isL 

15. Verstellmechanismus nach Anspruch 14. dadurch gekennzeichnet, dass der 
25 klappbare Abschnitt der TOrinnenverkieldung (9) Ober ein Schamier (94). 

insbesondere ein Filmschamier. mit einem weiteren Bereich der TOrinnenverkieldung 
(9) verbunden ist 

30 16. Verstellmechanismus nach Anspruch 13. dadurch gekennzeiphnet, dass eln an die 
Armauflage (2) angrenzender Abschnitt der TQrinnenverkleidung (9) verschiebbar ist 

17. Verstellmechanismus nach Anspruch 13. dadurch gekennz ichnet, dass ein an di 
35 Anmauflage (2) angrenzende Abschnitt der TQrinnenverideidung (9> und/oder ein an 
di TOrinnenverkieldung (9) angrenzender Abschnitt der Armauflage (2) elastisch 
deformierbar ausgebildet ist 
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